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SalamiTaktik des Flughafens

"Die DF&erklart, dalX RS NJ DSy SNI f | dzi oDiedzhirimsgnetinvigiprg ikl Sohne Beteiligung der
denEndausbauzustandes Flughafens Disseldorf Offentlichkeit erteilt.
aufzeichne...die Parallelbahn ist edvesweichbahn.
Sie wird nur in den Zeiten der Betriebsunterbrechung
der Hauptstartbahn und zu den Zeiten des $pitz
verkehrdiber Tage betriebeh

Vierte Scheibeman versucht jetzt, den gehassten Ver
trag flr ungultig zu erklaren: So versucht der Flughafen
1998 den Angerlandvergleich einseitig zu kiindigen. Dies
wurde erst 20@° vom Obeverwaltungsgricht fiir

Die Geschichte des Flughafens Dusseldorf als Lehrbuaimzuléassig erklart, aber in der Zwischenzeit wurden
der Salamilaktik: Fakten geschaffen:

Im Angerlandvergleich von 1965 haben Gemeinden u : .
den FI%ghafen D%sseldorf und das Verkehrsministeriur;;?004 beantragt der Flughafen neue Spitzeneckwerte:
einen langen Streit Ubeeinen Endugau und den  § von 06 bis 22 Uhr stiindlich bis zu 45 Flugbewegungen
Betrieb des Flughafens mit der Aussicht auf einef von 22 Uhr bis 23 Uhr stiindlich bis 46 Landungen
geplante zuséatzliche Landebahn beigelegt. Er setzte genehmigt wurdemur 36, spater auf 33 reduziert
einen Schlussstrich unter die anhangigen _.. : - . . .
Gerichtsverfahren, die zum Ziel hatten, den Anwohnerni-d0fte Scheibeman definiert neu, was eine Spitzenzeit
Schutz vor den Folgen einer unkontroliierbaren 'St SO enischeidet das  Oberverwaltungsgericht, dass
Expansion des beriebes zu bieten. Spitzezeiten bis zu 50% der Betriebszeit sein kdnnen!

Der Flughafen hat alle seine Mdglichkeiten aus demAr? jetzt betrachtet der Flughafen den Ersshn
Vergleich genutzt: damit konnte der Bau einer sonstCharakter der Nordbahn als definitiv begraben, und

nicht durchsetzbaren zweiten Startu. Land®&ahn plant sie nach vorheriger Beantragung voll im Betrieb.

beginnen. Sie war ja nur eine Ausweichbahn, mehrSechste Scheibenan kiindigtjetzt einen neuen Antrag
Fluglarm war nicht zu befiurtdn. Tatséchlich sahen an, die Grenzen der Nutzung auszuweitemund
auch die ersten Betrielggnehmigungen keinen Anstieg verwassert die Limits bis zu Bedeutungslosigkeit. Die
der Flugbewgungen vor. Noch nicht. 50% de Spitzenzeit sollebeliebig auf das gesamte Jahr

_ , . .., verteilt werden. Nachdem deauf Widerstand gestol3en
1977: Antrag zmn Bauder 2. Bahn. Es wird ausdriicklich ig; 5ol jetzt ein Kontingentdie Spitzenzeiterflexible

erklart, dass die technische zusatzliche Kapazitét nichfjefinieren, So kann jetzt alles nach Belieben Spitzenzeit
fir eine Erhohung der Flugbegungen genutzt werden \erden, Zeiten mit weniger Verkehibg es naturgeman
darf. ausreichend dafr.

Als die 2. Landebahn dann gebaut wurde, wuchsen di
Begehrlichkeiten, die Landebahn sollte auch moglichs
ohne Einschrénkung verwendet werden...

015: Es sollen mind. 32 000 Flige mehr durch die
lexiblere Nutzung der Nordbahn erreicht werden, die
Zahl demplanbarenFlugbewegungen pro Stunde soll von
Jetzt stand der Angerlandvergleich, der die 2. Landeheute 45 aubis zu60 erhoht werden kénnen.

bahn erst ermoglichte, im Weg Parallel dazuwurde der Flughafen weit Gber den
Dann begann eine dauerhafte Salahaktik mit viel a9y Rl dza ol dzl dzaul yR& RSa DSYS

Lobbyisnus, um den verhassten Vertrag Scheibe fir I |
Scheibe aushohlen: T neue Rollwege wurden angelegt

Tausende von Quadratmetern Vorfeldflache wurden
Erste Scheibe:die erste Bahn soll schon alleine mehr zubetoniert, um mehr Abstellplatze zu schaffen
Kapazitat abwickeln kdnnen, also kann man auch dies€ nach dem Brand wurde das Terminal mit eik@pazitat
Kapazitat auf 2 Balem verteilen. von 22 Mio Passagieren (vorher 16 Mio) aufgebaut

1983: Der Planfeststellungsbeschluss fiir den Bau delUnd dies alleshneein Planfeststellungsverfahrenhne
Parallelbahn stellt die jahrliche Kapazitat der Hauptbahneine Beteiligung der Betroffenen!

mit 91.000 Bewegungen fest, in den sechs
verkehrsreichsten Monaten maximal 71.000 gewer
bliche Flugbewegungen.

Somit bliebe vom Angerlanérgleich gar nichts mehr
Ubrig, es durfte geflogen werden, was das Zeug hadt un
sogar mehr, denn auch mit 2 Pisten ist eine Frequenz
Zweite Scheibeman eafindet die Larmkontingentierung von 60 Bewegungen pro Stunde kaum mit der
Wenn Flugzeuge auf dem Papier leiser werden, kanrgebotenen Sicherheit zu realisieren!

man mehr davon starten lassen. . . . i
Dem rein wirtschaftlichen Interesse der Betreiber sollte

So beantragte 1992 der Flughafen beim Ministeriumdas legitime Interesse der Bevdlkerung am Schutz ihrer
eine Ausweitung der Flbgwegungszahlen auf 120.650. Gesundheit ihres Eigentums und ihrer Lebensqualitat
Verkehrsminister Clement erteilte dafiil997 eine  gegenuber stehen.

Betriebgyenehmigung, digedoch von OVG Miuinster Das scheint aber kaustwas zu wiegen, wenn hier ein
1999 eirkassiert wurde. paar Scheinjobs, die keiner je Uberpriufen wird, in

Dritte Scheibenachdem Scheiterrvon 1999 wird eine Aussicht gestellt werden.

Ubergangsgenehmigung beantragt, man kénne ja die
Kapaitat nicht mehr reduzieren...

http://www.ovg.nrw.de/behoerde/presse/pressemitteilungen/01_archiv/
! Dusseldorf Flughafen Gesellschaft 2002/30_020906/index.php 5
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Jobmotor Flughafen?

" Politik hat nur den Spielraum, den die Wirtschaftihr - per politische und lobbyistische Druck auf regionale Ent
t N & Dieter dildebrandt schedlungstrager ist enorm. Sie werden mit sditigen
Informaionen verleitet, einen Flughafen zu begtinstigen
Ja, die Flughafen Dusseldorf GmbH bildet die Lebengder zur Halfte einem Pensionsfond der kanadischen
grundlage fur viele Unteehmen. Auch im Haushalt der Armee gehért) zu Lasten von anderen Strukturen ihrer
Stadt Ddusseldorf schlagt die Dividende aus dereigenen Region, die sich in 6ffentlicher Hand befinden.
Beteiligung z.B. mit ca. 16 Millionen Euro zu Buchepenn was Diisseldorf bei der Konzentration et
Niemand verkennt die Bedeutung des Unternehmensverlieren die anderen. Dadurch werden auch erhebliche
und dessen Arbeitsplatzlevanz. Auch unumstritten ist, @ffentliche Investitionen oder Subventionenbei
dass der Flughafen rei wichtiges Glied in der anderen Regionalflughafen NRWSs entwertet. Die
Infrastruktur des Landes darstellt und fir  die anderen Flughdfen werden desto defizitarer, je mehr
Wirtschaftentwicklung der Region an sich wichtig ist.  Flugbewegungen sich nach Dusseldorf verlagern. Das

Wider jede Vernunft wird jedoch Entscheidern im Mini Pelastet den Haushalt der Kommunen und damit
sterium die wirtschaftliche Wichtigkeit des Flughafens Mindestens indirekt das ganze Bundesland. So basiert
als Selbstwed zur Begriindung von immer exzessiveren2Uch diese Expansion hauptsachlich auf Sonder
Fordeungen vorgelegt. Es werden dabei Gutachten vonkonditionen — fur Billiganbieter, die kaum Umsatz
der Luftfahrtindustrie in Auftrag gegeben, die hochst 9enerieren. Offensichtlich mussen Mitbewerber heraus
phantasiereiche Ergebnisse bring&uo hat die Branche 9€drangt verden, die Kommunen zahlen die Zeche.

laut Statistischem Bundesamt aktuell 143bagirekt ~ ©Ohne diesen selbstmorderischen Unterbietungskampf
Beschaigte, nach Angaben des Luftverkehrs konnte eine groliere _Bl_Jsmessnachfrage fur die Spitzen
verbandes BDL betragt die Zahl hingegen 324.500! Digl0ts problemlos bewaltigt werden.

Auftragsstudien von Flughafeq so eine Analyse von Den hohen Anteil an Flugverbindungen zu Urlaubszielen
Prof. Dr. Friedich ThieR&n greifen ganzim Sinne des (>70%) und die extrem gstigen Flugpreise dorthin
Auftrags nur die positiv wirkenderffékte heraus und  bringen auch die heimische Hoteind Gastwirtschaft in

verschweigen die anderen. L i immergdfﬂerg Schwierigkeiten. Gegen die Konkurrenz
25a . NBO AOK Saaz RSa [ AS#sdem KittehdeXadnXfBben sie keine Chance.

Problematisch ist auch, dass all diese Gefal Dje forcierte Expansion am Betrieb des Flughafens fiihrt
ligkeitsstudien mit Daten aus den Jahren 1980 bis 199%icht zu mehr Bschéftigung. Vielmehr liefern

(vor der Wirtschaftkrise) arbeiten. Neue unabhangige sogenannte nichflugbezogene Aktivitaten das Gros der
Studien der OECD,jedauf aktuellen Daten basieren, verbuchen _ Arbeitplatze, hierzu  zaéhlen die
0 St S 3 Styuschertsly” ErgebA a 8 S d dzy’ RBescha#itihtén d¥r ¥bteehmen, die sich neulich in der
mesdaren Einflusd Fja sogar a Rl a  CSK{ BMghafdAGity umgsiedelt haben Diese Arbeitsplatz
0Stladol NBY 9Ay FAudasStudieh did ridraidh & Stz [@diglich eine  Verlagerung  der
z.B. RWI 1999 kamen bereits damals zu diesennktivitaten innerhalb der Region dar. Insofern wird die
Ergebnis. JobKonzentration um den Flughafen Dusseldorf die

Eine Schweizer &ie’ kommt sogar zum Ergebnis, dass Probleme der NRWmstrukturierung noch verstarken.

RAS 9NNBAOKOLFNJ SAU AYy- B&NanderZnitien/ih sy Merdpole Rijerilk fdes
aulyRaolylySaz RAS @2y [ Fidi@ehs DsSekldd viRA hie b datsR &UBgevaMitR S =
das Ruhrgebiet, das Rheifain-Gebiet, den Stutt-  worden, den massiven Verkehr eines Flughafen
garter und Munchener Raum bis Mailand reicht, volligDrehkreuzes zu bewaltigen.

ausreichend istund ein gro3eres Angebot eher der

Entwicklung dieser Region schaden wiirde. So leiden zu viele Menschen unter den Emissionen. Hier

muss gehandelt werden. Es sei denn, man mdchte aus
Lediglich im interkontinentalen Verkehr (in Dlsseldorf R § y Fy3aSof AOK all2 & A tah@Sy
ein nur Kleiner, aber groRer werdender Teil der Flug industrie auf die Gesundheitsbranclpital schlagen:
bewegungen) ware ein kaum nennenswerter positiver Fluglarm und ¢feinstaub machen krank und dies
Effekt von 0,02% zu vzeichnen. wiederum schafft fiir Arzte und viele Beschéftigte in der

So hatte man schon damals im Jahre 2005 digSesundheitsbranche Arbeit. R
wesentliche Erweiterung der Betriebsgenehmigung® 92YY Y dZNE Rl aa RASasS 2ZKYySKA
kritischer betrachten mussen. Aus heutiger Sicht kann

daraus Uberhaupt kein Gewinn an Arbeitsplatzen fest

gestellt werden. Warum sollte dies morgen anders

werden? Warum schenkt man den nachweislich

interessenkonfliktbehafteten Auftragsstudien der L-uft

fahrtlobby Uberhaupt noch Glaubén

s Destatis, WZ0%11,512,522,5239,773,3316. (ohne Herstellung von Luftfahrzeuge)

“ http://library.fes.de/pdf-files/wiso/10826.pdf

® (OECD 2013: 102, 103)

Shttp://www.ba kbasel.ch/wDeutsch/competences/location_factors/accessibility/accessi

bility-W3Dnavanchorw261010042.shtml 7
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Auswirkungen von Fluglarm auf die Gesundheit

"Fluglarm stért mich nichit Mannern um 58 %, beiFrauen sogar um 122 %

Kénnte man meineniNRAfragte im Auftrag vorFocus (DeutschAe Herzstiftung 2013).

aaSAYSY {ASZ RGesuadheit[ bebiy" Die KWelgesundheitsorganisation (WHO) hat in den
UNNOKUAIUKAE numE: RSN . S0 NXKFHcB Ww&dffentiicBtanyLaitiniéry NactdlariiginghA O K U
Der Larmgeplagte versuchttrotz LArms von aul3en Daueschallpegel von 40 dB auf3erhalb von Gebauden
zumindest innerlich die Ruhe zu bewah. Horforscher als Schutziel definiert. Dies ist die Obergrenze, die

Fleischer warnt jedoch: nachts noch als gesundheitlich unbedenklich auch fir
agaAu a2 chadogishen Tdéks kann man sicrn  Risikogrupen wie chronisch Kranke, alte Menschen und
voriibergehend selber betriigeftt Kinder gilt.

Das Ohr schlaft nie, unseren Gehdérsinn kénnen wir nichAuch juristisch ist der Fall eindeutig: BVerfGE 56, 54,
ausschalten. Er ist pausenlos aktiv, sogar im TiefschlafStichwort Fluglarm a &mnindest in Form von Schiaf
Es sei ein Irrglaube, dass man sich an Larm gewohnestorungen lassen sich Einwirkungen auf die korperliche
k('_jnne, der Korper reagiere auf jeden Fall. In der Nacht Yy S NBASKNI KSA (G &OKSSNI A OK
wirkt der Larm sogar als mehrfastarkerer Stressfaktor_ ie Richtwerte fur Nachtlarm der Weltgesundheits
als am Tag. Das ausgeschuttete Stresshormon Cortisol . o2+ iniert . sa b 30 bis 40 db(A)
SNI 5dz30  SA WS bd lIMSZRINT R 365 gdﬂilégws?pndh'eitfse%:&/i&ﬁ]gen nd empfiehlt
Qer Zust_and lange erhalten oder Wlederhplt er sich 40dB(A) als Zielwert fiur NachtgerauscheDariiber
immer wieder, droht der Korper zu kapitulieren: Das hinaus wird die gangige Praxis, Fluglarm dber einen

Immursystem arbeitet schlecler, das Risiko fir X I
Bluthochdruck und Magageschwiire steigt, das Herz Dauerschallpegel klein zu haltestarkkritisiert.

KreislaufSystem altert schnell&r So betont in der Larmirkungsstudie NORAH, der

, . Umwelfpsychologe Prof. Dr. Guski, die tiNendigkeit
Prof. Dr. Glaeske und Prof. Dr. Greiser wuehten in v o) . AN
einer umfangreichen Studie, die im Umfeld des Koln von zuséatzlichen Bewemgskriterien wie Haufigkeit

. . d die zeitliche Verteilung der Schallereignisse in der
Bonner Flughafens entstand, diaten von einer Million un ..
Krankewersicherten. Die Studie zeigte, dass FIugIéirmBewertung von Fluglartelastungen.
zwischen 23 und 1 Uhr nachts die Gesundheit offenbaiDie Gesundheitsschaden werden nach heutigen
besonders beldst und das Risiko fiir einen Herzinfarkt Kriterien schlichtweg schéngerewdt. Daflr sorgen vo
oder einen Schlaganfall signifikant erhdht. Lobbyisten beauftragte eigene Studien und Gutachien
erstellt von den immer selben gut bezahlten Experten.
Dazu verweisen Branchenvertreter und Planer immer
wieder auf wirtschaftliche Vorteile, den Standostt-
bewerb der Stadte, die Interessen vorftiahrt und het
mischer Industrie. Sie stellen sicher, dasssé&midi
gungsinspriiche aufgrund gesundheitlicher Belastungen
zuverlasgi abgelehnt werden und Expansianénschen
der Flughafen in dicht besiedelten Ballungsranme
wider jeglicherVernunft zgestimmt wird.

(@]

Alle unabhéngig gefiiten Laborstudien ergeben, dass
durch Larm der Blutdruck steigt und der Korper
vermehrt Stresshormone ausschittet. Auf Dauer
kénnen schwere HefreislaufErkrankungen estehen
oder begunstigt werden. Das Berliner Umwelt
bundesamt (UBA) rechnet fir Deatdand hoch, dass
mehr als 2000 Menschen jahrlich allein an Herz
KreislaufErkrankungen bedingt durch Verkeldsn
sterben. Die Behorde schatzt zudemsda5 bis 25 %
aller Herzinfarkte dem Larmssezuzischreiben seien. Robert Koch, Begriinder der modernen Bakteriologie
Nach dem Rauchen ist Larm deichtigste Risikiaktor ~ und Mikrobiologie prophezeite bereits im Jahre 1910:
fur HerzKreislaufErkrankungen. a9AYSa ¢l 3Sa g A NR RSNJ aSy

Der Kardiologe Prof. Dr. Thomas Minzel von dergr;i;?'ttmh hekdmpfen missemie die Cholera und die

Mainzer Uniklinik geht noch weiter: Der Fluglarm erfllle _ A ) A
den Tatbestand der Kérperverletzung. Dass dauerhafter { O K dzi I ©@2NJ [ NNMer Guslg Vﬁzﬁ 2z y
nachtlicher Fluglarm das Risiko fiir dietstehung von @GS NKA Y RSNJY & X al 3d [ dzZR3I S NJ
Bluthochdruck deutlich erhéht, hat die HYER®dI€®  Arbeitsring fur Larmbeémpfung.

;Elu ger']g?é n ggéisgv(\:/?eusr:egn Eri]n egi?}ﬁ;eige reslf[[]%‘i):'(sﬁngg éer akustische Abfall des Flughafens beschallt um wirt
al., Epidemiol., 2010) hat den Zusammenhang zwische hheﬁggﬂﬁ: Vorteile willen die gesamte Metropolregion

der Sterblichkeit durch Her#farkte und Fluglarm
eindeutig nachgewiesen. So erh6ht eine Dezibelzahl voDie Zeche zahlen die Anwohner. MitehiGesundheit.
53 dB(A) bei Nacht das Erkrankungsrisiko fur eine KHK

(Koronare Heikrankheit) bei Mannern um 32 %, bei

Frauen um 96 %! Ebenfalls 53 dB(A) bei Nacht steigern

das Erkrankungisiko fir einen Schlaganfall bei

" http://www. proakustik.de/hoeren/
8 http://www. pharmazeutischezeitung.de/index.php?id=50802
9 A .
http://www.fr -online.de/kreisoffenbach/flughafenfrankfurt-fluglaerm-dasohr- 1 . . g
schlaeftnie-, 1473032, 22318704, htm http://www.zeit.de/2012/08/P-Fluglaerm
10 http://www. hyena.eu.com/Reports.htm http:/iwww.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0017/43316/E92845.pdf 9







